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MERCEDES SLK:

TROIS DOSSIERS COMPLETS :

- Cobra Daytona, Maserati 4 CLT, Delahaye V12 »
UN SIECLE DE RECORDS DE VITESSE
ESSAI: FERRARI F355
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MERCEDES SLK

Nous ne sortons pas indemnes de la crise. La mauvaise conscience nous étreint. Sans reliche

=

depuis vingt ans, depuis le premier choc pétrolier, les cassandres culpabilisent 1’automobiliste
sous couvert de nobles motivations. Forcément raisonnable, le consommateur réve de

monospace, stéréotypé comme un lave-linge, mais tellement convivial. Le méme coupable

expiateur ne jure que par le diesel. Un Francais sur deux achéte une automobile fonctionnant

au gazole sans savoir que son achat ne sera souvent rentabilisé qu’au-dela de 100000 km.
Cent mille kilométres bruyants, puants et poussifs! Restent les irréductibles qui assument leur
plaisir de conduire, qui prennent la puissance pour un facteur de sécurité et I’élégance pour
une parade a la pollution visuelle. Pour ceux qui osent rouler dans un roadster magnifique, siir
et efficace au prix d’une berline diesel, le futur réserve des surprises exquises. " S.B.
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‘une des vedettes du Salon de Paris sera la

~ Mercedes-Benz SLK. Entrevue a Turin, nous I'avons retro

_en Toscane pour un premier contact. .
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e roadster n’est jamais innocent. La commercialisation

de ce type de véhicule recouvre de multiples inten-

tions, surtout de la part d’un grand constructeur. Le

roadster est signe de bonne santé. Marginal, superflu

et frimeur, il ne se concoit pas par temps maussade.

C’est dans cet esprit que Mercedes-Benz a dévoilé la

SLK lors du dernier Salon de Turin dans I'espoir de recueillir les

mémes effets que BMW avec la Z1 et Chrysler avec Ia Dodge Viper.

La SLK marque une étape décisive dans le développement de

I’entreprise. Mercedes-Benz doit évoluer, élargir son audience et

conquérir des clienteles nouvelles. Au cours des demigres années, la

splendeur présumée inébranlable de la firme de Stuttgart fut remise

en question. Les valeurs sur lesquelles reposait sa notoriété se sont

retournées contre elle. Sa culture fut prise pour de I’arrogance, sa

technologie pour de I'omnipotence, son classicisme pour du vieillis-

sement. L’inopportune Classe S, introduite au plus fort de la crise
économique, fit I'effet d’une provocation.

Avec la SLK, Mercedes-Benz change de stratégie. En annon-

cant un prix de vente en France inférieur & 250000 F, Mercedes-

Benz ne vise plus, comme avec la SL, les strates les plus élitistes

Longue de 4,10 métres environ, la SLK (Sport Leicht Kurz) est sensiblement plus courte que son illustre ainée la SL qui s'étire sur 4,50 métres.
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du marché. Si le tarif est respecté, la SLK sera compétitive et
concurrencera des sportives plus accessibles telles que la Pontiac
Firebird, 1a Lotus Elan, la TVR Chimaera, et les futures Porsche
Boxster et Alfa Romeo Spider.

La SLK s'inscrit dans un programme de rajeunissement dras-
tique. Celui de la clientéle accompagnant celui de I’image.
Mercedes-Benz n’a pas hésité 4 choquer |’opinion en dévoilant
récemment deux projets de voitures «populaires» : la Classe A
(3,35 m), présentée en septembre 1993, et la MCC (Micro
Compact Car) révélée en février 1994 en méme temps que I'impro-
bable partenariat avec SMH Automobile AG (Swatch).

Avec la SLK, la révolution semble beaucoup plus douce puisque
cette voiture reprend I'esprit et la corpulence de la 190 SL produite

de 1955 & 1962. Ce plaisant cabriolet s'inspirait de la 300 SL mais
disposait d’une mécanique plus modeste (4 cylindres 1,9 litre
105 ch). La SLK ressemble & la majestueuse série SL (300, 500 et
600) mais elle est établie sur la base mécanique de la Classe C.

La SLK est un acte de foi sur le plan du style. A la suite de plu-
sieurs faux pas, le Design Mercedes avait fini par étre contesté. La
démesure de la Classe S, les fautes de gofit du coupé S et la
maladresse de la Classe C ont porté ombrage aux designers de |
Sindelfingen. La réussite de la SLK, unanimement saluée Turin,
redonne enfin de la crédibilité a 1'équipe dirigée par Bruno Sacco.

Un personnage, ce Bruno Sacco. Son visage sévere, cerclé d’une
barbe rase et grise, s'éclaire d’un sourire quand il décrit la SLK.
Malgré un port de téte digne du Rauffenstein de La Grande Hlusion,




Le style intérieur de la SLK est bourré de
citations qui renvoient a I'histoire de Mercedes-
Benz. Il est avant tout un chef-d'eeuvre de
fusion entre tradition et modernité.




de jais de la fibre de carbone : sur le-tableau de bord,
les panneaux de porte, la console, et méme le volant.
Les cadrans & fond blanc et ['éclat éteint de 1'alumi-
nium renvoient & d’autres temps. Le prototype de la future SLK est équipé d'un moteur 4 cylindres de la berline C 220,




