MERCEDES SLK

1996-2004 PETITE SURDOUEE

1996 MERCEDES BOUSCULE LE MONDE. DE L' AUTOMOBILE EN LANCANT LA SLK.
REVOLUTIONNAIRE, AVEC SON TOIT RIGIDE, RETRACTABLE, LE PETIT ROADSTER DETRONE SANS

VERGOGNE LES MEILLEURES PRODUCTIONS DU MOMENT. EN MEME TEMPS, ILREDONNE UN
COUP DE JEUNE A LTMAGE DE LA MARQUE DR STUTTGART Texte : Olivier Stavenoat » Photos : Bruno Picault / DR

| 11994, Mercedes aréela
surprise dans les salony
| intemalionuux en pré-

sentani un concapt car pour le
maing excitant. Soucicusa d'élof-
fer sa gamme =t de changer
durablement =on image de
constucteur de coupés el cabrio-
lets tiés luxueux, la marcue 3
I'stcile propase un roadster com-
pact d'alure jeune el sportiva,
Lélude de stylz suscite tne vive
emotion dang le public, qui ne
tarde pas a torcber suus le charme
de cetle auto a |5 ligne slégante.
En oulre, sila voitirs ne posséde
ni toit ni capote, i est déja
question d'un audacisnx couvre-

chef rétractabls pour la future |

version desériz. ..

INITIATRICE D'UN
CONCEPT A SUCCES
Promesse terue. La SLK “d=
seris", dévoilée & Turin doux ans

plus tard, extibe Héremen: un
toit ngide escamotabls dlect-
cuernent dans le cofiiz, Certes, l=
oreceds n'est pas totalement
nouvean et Feugeot, enme autres,
I'a déja éirenné dans les annéss
30 surles 402 2t 601 Eclipse. Mais

lasystémea développe par Merce- |

des, 4 Iz cinémalique extraordi-
neire {pour I'époque), fait sensa-
tion. T inspirera cnsuite bon
nonibre de concurrents, dont. ..
Peugeot avec sa 206 CC, qui
democratiserale concepl, Résul-
1at: l'accueil de ce roadster capa-
ble dz se métamomhnser a
volonte an cabrialet ou en coupé
ast plus qu'snthiousiaste. Lauto
enlie en production en septem-
bre 1996, avec sculoment deux
motorsations quatre oylindres
18 soupapss héritées de la Classe
C:ie20de 136 ch (SLE 200) et lo
2.3 dops par un compresseur
developpant 193 ch {SLK 230

SLK pu concepT A LA SERE

LaSLK commercialisée en 1996 est
assez proche du concept car présenté
en 1994 au salon de Paris. Du mioins
dans la ligne générale, dus & Murat
de 19864
1994, Toutefois, le prolotype apparait

Glinak, designer Mel

plus dynamique, avac sa grille de ca-
landre "nid d'abeille” en alu ot sa
poupe qui integre deux grosses sor-
ties d'échappement. D'autres élé-
menis ont également disparu sur le
modale de série, comme les deux
bossages antiretournement situés
derriére les appuis-téte ou le traita-
ment fuluriste de [habitacle dont |2
tableau de bord, tout en carbone,
semble comme suspendudzns ain

16

HISTOIRE ausrauss baTEs crLis

1991 Lancement du programme
de la future SLK. Le cahier des

charges prévoit la fabrication d'un

cabriolet deux places convertihle
en coupé, sans plus de precisions.
Une vingtaine de projets sontenga-
gés simultanément.

1993 Lstude passe au stade du
développernent technigue.

19%4 Présentatian du cancept car
dans les salons internstionaus,
dont le Mondial de lautomohile
dz Paris, en octobre.

1926 Commercialisation de la SLK

Kumnpressor). Les premiers exem-
plairzs sont & peine sorts des
chainzs de mwonlage que les
vertzs s'affolent. Tl est vral quela
S5LK ne manque pas d'alouts.
Ceo vértable transformiste se
etrouve an effet sans meclle
concurrence, puisgue loules l=s
auues productions sont encore
équipees de capotss cn toils,
Par ailleurs, ges pux de vente
appadissent tout & fait raison-
nables pour le segment, ¢S encoie
phus poar une voiture frappéa du
lugo &toilé. En conséguence, les
delais de liviaison s'allongent
chague jouwr davantage. pour

en versions 200 (2.0 de 136 chl et
230 K (2.3 de 193 chl au mois de
septemhre,

2000 En avril, restylage et abandon
du modeéle 200 au profit du 200 K
éde163ch).La230K
grimpe a 197 ch et la SLK 320,
équipée du Vé 3.2 de 218 ch, fail

(2.0 campres

s0n apparition,

2001 Lagamme se camplétade la
version 32 AMG Kompressor, dolés
du Vb 3.2 de 354 ch.

2004 Arrst de la production de la

SLK de premigre géncration.

atteindre prés d'un an au plhus fort
de la demande! Pour faciliter
I'approvisionnement, Mercedes
2sl donc contraint, durant un
certain temps, dz restreindre sa
production. Ainsi, le SLK 200
egt disponible uniquement en |
rouges et sans aptions, alois que
Iz 230 K esl proposz en canlenr
argert, avec salleris cuir et clima-
tisation. Dés la fin de la premiére

Le réve sur 4 roues : acheter une
SLK, c'est s'offrir deun vaitures en
une ! Kauto passe du cabriolat sous
le soleil au coupeé gous 1a pluie, Dans
les deux conflgurations, la ligne est
particuliérement réussie,
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P année de vente, 55000 roadsters

allernands ont trouvé acquéreurs.

2000: RESTYLAGE

ET NOUVEAUX MOTEURS
Surfant sur la vague di succes,
Mercedes offre une cure de jou-
vence & son SLK en 2000. Les
changements esthéticues, assez
légers, se cantornent essentielle-
ment aux boucliers avant et
arriere et aux bas de caisse. La
transformation s'accompagne de
nouvelles mécaniques sous le
capat. Le 2.0 regoit un compres-
Seur qui porte sa pulssance &
163 ch, le 2.3 Kompressor passe
de 193 & 197 ch et un V6 entre
dans la danse pour propulser le
nouvean SLK 320. Le 3.2 déve-
loppe 218 ch pour un couple de
310 Nm 4 3000 tr/mn, dans une
sonorité envodtante. Plus vigou-
Teuy, il permet & la 320 de revencdi-
quer des performances flattenses |
04 100kmvhen 7 set 245 km/h de
vitesse de pointe! De quaoi aller
chatouiller sans complexe la
Porsche Boxster, sans touiefois
pretendre & U comportement
aussi fgoureux que cette demis-
1e. Pour contenter les conductenrs
1ésolument sportifs, Mercedes
confle enfin son roadster & son
département spoi't en 2001, La

rageuse SLK 32 AMG fait son ap- |

parition en mars, avec Une Canos-
serie virilizes et une mecanique
explosive (le VB repris du C32
AMG) développant 354 ch. Cam-
pée sur ses roues de 17 pouces,
equipée de suspensions raidies et
de gros freins, cette version vita-
minée répand & la moindre sollicl-
tation du pied droit par une in-
croyable poussée mélée au chant
du V6. Revers de la médaille, mal-
grela présence de multiples aides
ala conduite {contrdle de stabilits,
antipatinage), la petite bombe
semontze phi délicate a conduire
et son lemperament fougueux

Malgré son allure discretement vi-
rile, la Mercedes SLK n‘arien de la

sportive pure et dure (excepté la

versionmusclée signée AMG) et de-
meure faillée pourle guotidien et (3
balade. Elle s'apprécie davantage
en conduite tranquille, notamment
surles petites routes sinususes ol
son comportement serein luj per-
met d'enroulerles virages sans la
moindre inquigtude. Lors des longs
trajets, l'habitacle particuligrement
confortable saura également étre
prévenant. Toutefois, loin d'&tre pa-
resseuse, la SLK offre de bonnes

AU VOLANT wuserovmisovomsy |

Loreille. Méme legerement malme-
née, le roadster Mercedes se mon-
tre sir et reste accroché a la route
grace & un train avant précis et fa-
cile & placer. Point fort : tous les mo-
deles bénéficient d'un freinage
puissant. En revanche, a boite de
vitesses manuelle empruntée 4 la
Classe C est décevante [mangue de
précision dans le passage des rap-
ports, cammande lente] en compa-
raison de la boite automatique plus
coutante. En configuration coupé,
quelques bruits aérodynamiques
apparaissent dans le cockpit mais

e 8 ___# )

Ve de profil, la SLE dévoile le
parfait équilibre de son dessin.
Les volumes sont idéalement
2 répariis, entre le long capot

| avant et lamalle arriére trapue.
Le toit xigide g'intégre dans la
* ligne fluide, sans la dénaturer.

n'autorise aucun relachement

J ; accélérations et reprises, surtout restent sans commune mesure
del'attention. P 2L Hestre

dans ses versions 230 K et 320. Le  avec ceux supportés dans une
Yo de cette derniere délivie un wvoiture dotée d'un toit en toile.

ACHETER UNE SLK _ : |
EN 2007 meilleuragréement mécaniqueainsi - En cabrialet, les-remous d'air sont
Avec 308000 exemplaires ven- quune sonorité plus agreéable & bien contenus, k}j e
dus dans le monde juscu'en 2004, i

inutile de dire que la SLK n'est
pas rare sur le marché de I'occa-
sion, méme en France. Son
design simple et élégant n'est
pas daté et son toit rétraciable,
dont le principe est aujourd'hui

Le toit en dur rétractable, au
: mécanisme dlectrohydraulique |
| irésélaboré, est endurant a condition o L=
de I'entretenir et de I'actionner
réguliérernent. La manceuvre
ouverture-fermeture peut s'effectuer |-
en roulant, jusgu'a b km/h.
Linsonorisation se révéle bien

| meilleure qu'avec une capote en toile.

i A défaurt d'étre trés spacieux,
Thahitacle est confortahle et se
compléte dune multitude de petits

rangements. Les siéges sont

réglahles manuellementetla
position de conduite est bien étudiée.

Le coffre, a double fond, affiche

348 dm® en coupt et 145 en cabriolet.

Cing moteurs ont trouvé place sous le capot de la
SLK, déclinés en quatre et six cylindres développant
de 136 & 354 ch. Les V6 se montrent plus agréables,
tant par I'agrément que par la voix, mais engendrent
un surcoiit a I'achat non négligeable. Pour autant, les
blocs quatre cylindres ne se montrent pas  la peine
et méritent de s'y attarder. Toutes les mécaniques

| sont fiables et peuvent étre associées a des boites de

‘ vitesses manuelles (cing rapports, ou six aprés 2000)

archiconnu et démocratiss, fait
loujours son petit effet. Par ailleurs,
la flabilite du modéle et la large
palette de tarifs en font un achat
trés attrayant. [ : ! {

ou automatiques, plus douces a I'usage.

POURALLER PLUS LOIN

Pour approfondir vatre connaissance du coupé-
cabriolet SLK voici quelques ouvrages qui lui
sont dédiés:
= Mercedes-Benz SLK, Bruno Alfier,
Ed. Automobilia, 1997, en francais.
e Mercedes CLK & SLKR. M. Clarke,
Ed. Brooklands Book Ltd, 2001, en anglais.
= Ales {irer den Mercedes-Benz SLK,
Christof Vieweg, Ed. Quantum Books,
2000, en allemand.
Fartagez votre passion en rejoignant
des clubs tels que le Club Mercedes-
Passion [www.mercedespassion.com).
Les forums de discussion sur Internet
sont une autre piste a suivre:
http://perso.orange.fr/pascal.peguet/

Le freinage, renforce par I'ABS, est
4 la hauteur, mais mancue un peu
de mordant. Repris de I'ancienne
Clazsge E, il se compose de freins a
disques ventilés de 288 mm de
diamétre 3 'avant et 278 mma
I'arriére. La 320 recoit des disgues

Basée sur la plate-forme de la Classe C,
la SLE dispose d'un chassis manquant
1égerement de rigidité qui se traduit, sur
route dégradée, par la perception de
divers petits bruits. Cela n'empéche pas
le roadster de distiller un comportement
sain, 4 tendance survireur sur chaussés

Ezxit crochets et autres systémes de
verronillage contraignants, Le toit
de la SLK g'actionne d'une seule
pression sur un houton et se plie ou
se déplie en 25 s seulement. Le tout

plus imposants {300 mm & 'avant),
| épaulés par un amgplificateur de
| freinage d'urgence (BAS).

humide. De plus, plusieurs systémes
de sécurité (antipatinage, ESP dés 2000)
| weillent au grain.

dans un silence religiews:,
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TOUTES LES SLK
EN UN CLIN D'(REIL

es versions quatre cylin-
dres dela SLK partagent,
avant ou apres restylage,
une carrosserie rgoursisemernt
identicue. Pour les distinguer, il
vous faudra cbserver attenlive-

15 pouces sur les 200 et 200 K et
16 pouces surles 230 K. Autre n-
dice pour les premiers modéles :
le logo Kompressor apparait sur
les ailes avant de la 230 K alors
o'l est absent sur la 200. Vous
pourez identifier plus aisément la
3204 ses details exclusifs, tels que
T'entrée d'air supplémentairedans
le bouclier avani, les seuils de
porte en inox badgés “VB" et les
jantes alliage speciales & cing
braniches. La version 32 AWMG
Kompressor présente, elle aussi,
des caIactéﬂgijcmges particulicres
{voir plus bas). Pour sa part, le lif-
ting réalisé en 2000 a apporté son
lot de modifications esthéticues,
dont la principale conceme les
pare-chocs avant et arriére, ainsi
due les bas de caisse totalement

ment la tailie de leurs jantes, de |

SILERESTYLAGE OPERE EN 2000 PERMET D'IDENTIFIER FACILEMENT LES DEUX MOUTURES DE
LA SLK PREMIERE DU NOM, I.EST ARDU DE DIFFERENCIER LES VERSIONS QUATRE CYLINDRES.
QUANT AUX VEET 32 AMG, ELLES ONT RECU UN TRAITEMENT SPECIFIQUE. Texte : Olivier Stevenoot

1evus. Le bouclier avant de la
phase 2 accueills également des
anlibrouillards de forme ovale et
une entrée d'air agrandie, alors
que |'amiére integre des optiques
discrétement 1edessinées. Le
telocking se compléte de poi-
gnées de portes couleur camosse-
Tie, de répétiteurs de clignotants
dans les rétroviselrs, de canules
d’échappernent en acier chromé
(noires auparavant) et d'une grille
de calandre recouverte de vernis
brillant, Dans I'habitacle, le revé-
lemment de la console centrale
délaisse la fibre de carbone au
profit de I'aluminium. Siéges et
volant sont trés légérement re-
pensés et de nouveaux seuils de
porte s'invitent & bord du roads-
ter. En ouire, |'mtérieur jouit d'une
finition encore plus snignée,

La couleur était 4 'honneur dans
la garnme SLE, Un programme
de personnalisation, nommsé
Designo, permettait de
coordonner la teinte de l'intérieur
{sibges, volant, console) 4 celle

de la carrosserie. Le résultat
apporte une grande touche de
gaité a I'habitacle, plutbt sombre
et classigue ala hage,

console en aluminium poli), Edi-
tion {173 exemplaires de 200 K
destinés 4 la France, équipés des
jantes dela 320, peinture gris ada-
mantin, cuir Designo rouge et
noir) et Final Edition en 2004. |

LES SERIES SPECIALES
Trois séries limitées ont rejoint
le clan SLK & partir de 2001 : Série
Spéciale (jantes 17 pouces, pein-
ture métallisee, sellerie cuir,

l_',. -

KAPART

Modeéle ultrasportif de la famille SLK, la 32
AMG Kompressor offre Une présentation en
adéquation avec son tempérament. Le bolide
recoit ainsi un kit carrosserie comprenant des
boucliers avant et arriére plus agressifs et des
bas de caisses épaissisEl Les roues s'ornent
de jantes spécifiques de 17 poucesEl A
lintérieur, les sidéges se parent de cuir, les

appuis-téte sontintégrés a lassise Bl ot le
compteur de vitesse, & fond blanc, anngnce
300 km/h maximum | Contrairement & ses
petites sceurs, la 32 AMG dispose toujours du
volant des modéles de ta premiére phase.
Enfin, & larriére, léchappement, frappé du
logo AMG, devient doubte £,

k)
DEUXPHASES T
RECONNAISSABLES

Avant restylage, le bouclier avant integre
une entrée d'air plus large et fine,
barrée d'une baguette 1 qui disparaft
aprésEl Les antibrouillards

sont plus ovales sur cette derniére.

Des répétiteurs de clignotants trouvent
place dans les rétros EIEL Dés 2000,

les has de caisse noirs El disparaissent
au profit de modéles plus travaillés
couleur carrosserie B, et laluminium 1
remplace le carbone El pour Lhabillage
de la console centrale.

DE NOMBREUX INDICES POUR RE

L Em

UNE VERSION V6 PLUS SOIGNEE

La SLK 320 a bénéficié d'une esthétique plus typée. De 15 pouces sur les versions quatre
eylindres B les jantes spécifiques de la V& passent & 16 pouces [ Les barres de seuil, siglées
"SLK" sur les "petites” matorisations B, affichent un clinquant "V&” sur la 320, Enfin, cette
derniére accueille deux petites entrées d'air supplémentaires dans le pare-chocs avant E
par rapport aux 200 K et 230 K.

PE

L e,
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Quelques mois avant la commercia-
lisation de la SLK, le journaliste
maison eut La chance de se mettre
au volant de Uauto pour la découvrir
sur les petites routes de la Cote
d'Azur. "Le Mercedes SLK est un mets
qui relégue les Alfa Romeo Spider et
BMW Z3aurangde hors-d'eetvre ...
A Cannes, qui ne manguait pourtant
pas de stars - Festival obtige - ni de
badauds blasés, le coupe-cabriolet
allemand a fait sensation, Autant par
'équilibre de son dessin que par ses
stigmates Mercedes. Laccés au
«SLKoupe» [toit fermé| savére aise.
L'habitacle pour deux est accueillant,
les sféges sport confortables.” Passé
en configuration cabriolet, il pour-

une balade sur les routes de UEsterel,
La, entre les rochers sanguins et une
mer indigo, le 2,3 [-165 a compres-
seur {193 ch) dévoile son registre de
piano a fortissimo. Abonné & la 3¢, an
le laisse repartir vigoureusement dés
1 500 tr/mn d'épingles a cheveux en
virages appuyés. Ses mugissements
sédufsent autant que ses poussées,

- A [abri des remous (vitres remon-

tées), cajolé par les suspensions
{un rien sonores parfois), on se laisse
promener par un SLK, plus que
«Konvaincant» (...} Hélas pour le SL.
Face & la frafcheur et la pertinence du
SLK, lainé des roadsters Mercedes
n'en parait que plus dépassé, pataud,
surfait et outrageusement cher”

essayeur est plus nuancé concer-
nant la SLK 320 : "Plus qu'en perfor-
mances pures, [le V6] creuse l'écart
avec son petit frére 2.3 Kompressor
en termes d'agrément mécanique.
Dabord grice & sa sonorité a ('échap-
pement, puissante et mélodieuse [...J.
Plutdt sitencieux & bas régime, il don-
nede lavoixentre 3 000 et4500tr/mn,
précisément {a oli son couple atteint
{a valeur honnéte de 310 Nm, & com-
parer aux 260 Nm d'une Boxster.
Malgré ce temperament moteur, des
accélérations vigoureuses et une
vitesse de pointe élevée ..}, le SLK
320 privilégie le confort, filtrant tres
bien les petites indgalités, au détri-
ment de la précision et de lagilité

avoir revu les amortisseurs, réduit
les debatternents de suspensfon et
abaissé la carrosserie, le chassis est
chahuté sur les bosses, pompe dans
les virages enappuil..L”

’\]( reedes SLK
La-révolution cabriolet IR

suit san éloge : “Tout est paré pour  Quatre ans plus tard, un autre surroute sinueuse. Mercedes a beau

JONFORT ET SPORTIVITE, VOIRE UN CERTAIN LUXE

Lintérieur est au
cordeau mais la
cualité des
matérianx n'est pas
touiours ﬂatteusg, a : La planche de bord pouvait
moins de recourir i : i R | shabiller de multiples coloris
aux nombreuses - {rouge, bleu, menthe...) oude
options. Des bruits il ! . b ik 5 | placages de bois (encalyptus
parasites peuvent R = B e Wil ! : Sl clair, érahble. ).

émaner du mobilier. . / vk i | = :

LESOUCIDUDETAIL | |
EST OMNIPRESENT DANS |
HABITACLE

LA POSITION
DE CONDUITE NE SOUFFRE
D’AUCUNE CRITIQUE

A l'exception de la 32 AMG,
les sitges en cuir était en
option sur la SLK. Un choix
difficilement justifiable au
vu des prix de vente
pratiques a 'épocue.
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TOUT SAVOIR
AVANT D'ACHETER

A PARTIR DE

10000 €

| AUCUNE AVARIE CONSE QUENTE, SEULEMENT QUELQUES PEPINS
Apres divers défauts de jeunesse (rapldement éliminés), la SLK s'est forgé une réputation
de fiabilité qui n’est pas usurpée. Le roadster allemand a toutefois connu des petites pannes

d'ordre mécanique et 'habitacle recéle quelques faiblesses. Texte: olvier stevenoot

FIABILITE

MOTEUR

OUE DU SOLIDE

Les mécaniques implantées dans
la SLE, issues de la Classe C,
avaieni déja éié largement &prou-
vees. Elles sont done particuliere-
ment fiables. Seuls des alumages
délectueux (bobines) ont &té rele-
ves sur des SLK 200. Par aillsurs,
notez 'existence d'une faiblesse

. delajauge d'essence sur certaines

voitures, qui se tracuit par un mau-
vais calcul dela quantité de carbu-
reni. Ce probléme peut se régler
par un simple neltoyage de la
jauge.

SUSPENSIONS ET DIRECTION
PRESQUE SANS FAUTE

Les trains roulanis §'avérent sains.
Seul souci notabile: une légére pro-

| pension des disques de freins au

voilage.

TRANSMISSION

BOITES PARFOIS FRAGILES
La SLE a connu queldques incidenls
sur les boltes mécaniques 4 cing

Pas d'inquiétude & avoir
du cité des moteurs, tous
costauds. Le petit souci,
fréquent, de la jauge
d'essence qui se dérégle,
se régout facilernent,

rapports, pour les voitures comp-
tank plus de 150000 k. Des ava-
ries sonk également possibles sur
la version & six vitesses, mais elles
ge manifestent phis [t Une vidan-
ge des transmissions manuellss
est done vivermnent conseiliée. Dans
une moindre mesure, la boite auto
4 aussi renconite quelques soucis,

INTERIEUR ET CARROSSERIE
TOIT ESCAMOTABLE

EN CAUSE

Jusqu'en 1999, le toit armnovibile a
SOoUVent &été victime de la défaillan-
ce du calculateur de coffre {contac-
teur), gui pouvalt empécher sa fer-
meture ol son ouveriure, Des joints
d'étanchéite defectusux ont aussi
&te repérés au niveau du montant
supérieur du pare-brise, pouvant
enirainer des fuites dans le cock-
pit. Des clignotanis ont &té mal
fixes sur les modéles 96 & 99, Dans
I'habitacle, le culr peut s'user pré-
maturément et le plastique de la
console centrale peut se déchirer,
ledssant apparaitte des petits trous.

QUESTION BUDGET

Pour une Men:edes SLK J20K millésime 2001

: Opération Picces

an-ﬂ'ceum

Embrayage G58 €

b€

FPlatqiettes avant. THE

B4k

Disquies avant 120€

120€

Catalyseur 879¢€

e

Amortisseurs avant 2BBE

gBE

| Amortisseurs arriére BB E

gaE

2 pneus V4 E

40 ¢

 Filtre aair 2¢€

16€

Phare complet t 3E3E

96 €

Bouclier avant* ; Gl6E

482°€

Rétroviseur complet * 301 €

B E

Tatils TTC. * Y compris peintire.

Dans I'habitacle, cuir

ot reviétement de la console
peuvent vieillir avant 'heure. |
Des bruits parasites sont f
parfois audibles en raison
d'éléments mobilier pas assez
bien fizés.

Aprés des ratés au démarrage,
le toit rétractable a été fiahilizé
et ne devrait plus causer

' d’ennuis, 8 moing d'avoir été
mal entretenu. Vérifiez

son hon fonctionnement lors
de 'achat.

| 36 ANS
' COMMERCIAL

| VOISINS-LE-BRETONNEUX (78)
| SLK 230K (2000) -

EQUIPEMENTS

LE BON COMPROMIS

J'ai opté pour une 230K

car elle offre, a mon sens, le
meilleur compromis de la gamme.
La puissance est bien adaptée

au poids de la voiture et suffil pour
offrir de bonnes reprises. En outre,
son entretien courant et sa
consemration se montrank tout

2 fait raisonnables par tapport la
320 notarmment. Depuis quejel'ai
achetée en 2001, jen'al rencontre
qu'un probleme: un cible de ioit,
servant & rabatlre les tablettes
latérales, qui s'est décroché.
J'avoue que son toit en dur,

plus résistant qu'une capote

en toile, a plaide en sa faveur.

DE SERIE

Direction assistée, aithags fron-
taux et latéraux, ABS, systéme
d'assistance de freinage d urgen-
ce, antidémanage, jantes alliage,
rétros réglables électriquement,
siege conducteur réglable en hau-
teur, verrouillage centraliss, vitres
glectriques,

En plus sur 230K

{de 1996 4 2000)

Antipatinage ASR {option sur pre-
miers millésimes), jantes aliage 16",

AVEC LE
COMPRESSEUR,
LES QUATRE ET
SC{-CYLINDRES

GAGNENT EN PUNCH

En plus sur 2001{ 230K

{de 2000 & 2004}

ESP amplificateur de freinage
BAS

En plus sur 320

Clirnatisation manuelle.

En plus sur 32AMG

Sellerie cuir, radio, jantes aliage |

17 pouces, volant réglable, sieges
glectriques.

EN OPTION

Sur toutes les versions: peinture
métallisée, alarme, volant réglable,
sieges électriques, sellerie cuir, ra-
dio {sauf AMG pour les 3 demiéres).
En plus sur 200 et 230K
Clirnatisation manuelle

i & force de frottements,

40 ANS
INGENIEUR
BIEVRES (91)
SLK 200K (2001)

le cuir peut s’abimer

En revanche,
les rembowrrages

ne se tassent pas.

Les propnetemec d 'autnmobﬂes

Tnain-d celvre falt p :
élevés du marché et le serige
clientéle maneue parfois ce

* Sedon ancruétes "L Automelils Magazine”.

BIEN CHOISIR SA MERCEDES SLK

UNE VOITURE PLAISIR

Dés sa sortie, la SLK m'a plu par
sa ligne et sa capacité a se muer
en coupe ou en cabriolek &
volonté. Ma 200K, équipée d une
hofte auto séquentielle, mandgue
un peu de puissance, néanmaeins
elle me procure un Immense
plaisir, Elle me pousse 4 une
conduite coulée ei je me laisse
prendre au jeu. Je l'utilise tous les
jours pour aller au ravail ou partir
en vacances el e n'al jamais subi
de grosse avatie mécanique. Au
pire, le voyant de l'antipatinage
5'est allumeé pour rien ou la jauge
d'essence affiche parfois un
mauvais nivean de carburant.

MOBILIER
La mauvaise fixation
de certains éléments
engendre parfois

des rossignols dans
T'habitacle. Les
matériaux utilisés
vieillisgsent plutdt bien.

REZ

YVOUS AIME

» Jon toit en dur escamotable
e 3a ligne simple et élégante
« Son VA eouple et sonore

¢ Sa polyvalence

+ Son encombrement Imasure

VOUS N'AIMEREZ PAS

& T'hahitabilité et le coffre
e« Le rnanaue de caraclérs
des mateurs quatre cylindres
¢ e maniement peu agréable
des boftes de vitesses manuelles

Mudele Moteur Puiszance | 1996 1097 1898 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 Nos remargques
200 Aoyl 199G, [ onon | 10000 | 10600 | 11200 | 12000 | 12600 : e linirée e game ot ‘Tremisr o’ sufliants poe s balade.
200K :;gg],'ams, 1 163 ch : 13000 | 13800 : 14500 | 168520 : 1HB00 | == Le compresseur assure plus de pusich, cepenclam: 'agrément, testa failla
il ' i o i 230K | gg;*gg?’fgg 1930197 oty | 10800 | 41400 | 12000 | 12200 | 13600 | 19400 | 18400 | 48400 | 21000 | 2= Motaur plus efinase, En aanche, scnorit déssaraale
En versions mécanique ou automatique, | Siles trains roulants sont fiables V6 Criicascas < cebon) ; : Tl ;
| o % ’ V& compressaur, 14800 | 16€00 | 17800 | 20400 | 25200 | == Laversion la plus homooine, maisauss noings présenta on ceoasion
| les boites de vitesses ont rencontré queliques les dizcues de freins peuvent se voiler. = Al 3199em*, 248 | s . : reen
soucis de fiabilité. Les avaries se cantonnent De leur cité, les suspensions, un peu ; wamc | V6 wnmrgﬂggr aEadh i 17200 § 19200 | 201600 | 22700 | 27500 | meme Unsviais fure, heaucoup plus dilfiolle & prendic en main
surtout aux voitures agsez kilométrées. muolles, se montrent parfois sonores. : ; 1 3190 = 5
=== Sang hisiter mmem A vous do voir s A duitor Les prix ot inck s e gL pour chagque annés.
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